100 GODINA
OD PRVIH LETOVA AVIONOM U SRBIJI

[VAN SARIC, JUN-OKTOBAR 1910.




Povodom izlozbe 100 godina od prvih letova avionom u Srbiji
[van Sari¢, jun-oktobar 1910.

Prohujao je ceo vek od prvog leta pionira nase avijatike,
Ivana Sarica

Vazduhoplovstve, na ovim nasim prostorima,
ima izuzetno dugu i bogatu

tradicifu. fos krajemn XIX veka, na nebu, nad
wspavanom Panenskom ravnicom, s vremena na
vreme, vidjali su se baloni kako lebde noseni ve-
trom i vazdusnim strujama, pa su i n narodu
nazivali “lebdilje” | “vazduine lopte”. Pocethom
XX veka u Sloveniji, Vojvodini i Hrvatskoj prav-
lieni su leteci modeli jedrilica, sto ce kasnije koris-
titi buducim konstruktorima u izgradnji pravib

bezmotornih letelica.

B L\
lako je pandevacki lexar, Dr. Viadimir
Aleksic pravie modele jedrilica koje je pustao sa
krova svoje ordinacije, da bi 17. oktobra 1909,
godine izveo prvi probmi let, dvekrilom jedrilicom
Sapstvene konstrukeije, napravijene od lakog
drveta i ipanske tzrske presvucene platnom.

A potom su doili § prei aeroplani.

Jedan od prvib, malobrojnib léetaca, na sop-
stvenam aeroplanu, s pocetka proslog veka, [Tvan
Sarié, roden je 27. juna 1876. godine u Subotici,
od oca Paje i majke Ane. () decackim danima
malo se zna, ali je bio visestruko nadaren, pa na
Jednom mestu, o tom periodu svog Ziveta piie:
«Ul to vreme bio sam dobar guslad i flautista i
na vise koncerata sam sudelovao w Miskolcu.» Sa
11 godina upisuje se u suboticku gimnaziju, ali

je ne zavriava, vec u leto 1896. godine maturira
na Viioj trgovackej skoli u Miskolcu, éime stice
uslove za dinovnidku karijeru.

fvan Saric je bio svestrani sportista. Prvi
bicikl je dobio 1891.¢ i to onaj sa jednim velikim,
a drugim malim tockom, a od 1893.g. vezi «safe-
ty bicucler sa dva tocka slicne velidine, «vrazju
spravis za ono doba u Subotici. Kao maturant
1896, takmici se u Budimpeiti, kao { na proom
zvanicnom, internacionalnom t.s.!é’mffmju 1
Pecuju, na 1 i 25 km, gde u obe trke osvaja 2.

mesto. Zatim se redaju | druge velike trke na ko-
Jima Saric osvaja pregrs medalja i pobednickih
lenti,pa tako Sarié postaje «medijskar licnost, za
koju pokazuje interesovanje ondasnja tampa.

Druga velika Sariceva strast, bili su auto-
mobili, koje je vozio, bukvalno, do kraja Zivota,
kao krepki devedesetogodisnjak. Za automobile,
Saric se, verovatno, zainteresovao kada je u julu
1901.g. neki suboticki apotekar provozao gradom
svog cetvorotodkasa. Vec 1905. g. Saric sam  pravi
svaj proi auto, u isto vreme kada w Budimpeiti
nastaje proi maddarski automobil. Sari¢ je pose-
dovae cetivi jednoseda, «kabrioletas, vrlo grube
izrade, Sto wkazuje da je proizvod stvarno nastao
u «domacej radinosti.»

U predgovern svoje knjige-monografije  «lvan
Sarice auter, Mirko Griica, pise:
a«Protekdo je ceo vek od jarnog leta lva-
na Sarida na avionn vlastite konstrukeije, izvanrednog
trijumfa ljuditee volje, kakvih se substicka svedina bas i
nije nagledala w proilosti. Nijen dominantni, palanacks
duh nije volea kreativnost | individualnost, ved im je
predpostaviiao uniformnost, tradicionalizam i rutiny.
laka je éinovnickim pozivem i sam bio predodreden da
postane deo tog sveta, takmicarski duh iz miladalackib,
sportow punjenil) goding, odvee je Saride w vode
istrazivania i konstrukeife. Vihunae tog odnesa dogodio

rezultar bude povoliniii po lvana Sarica.
Subotica, 1. oktobra 2010.»

fvan Saric.  svestrani sportista, biciklisticki i
motoristicks as, konstruktor i izwmitely, zaljublienik
u vazduhoplovstve, genife dije je fme sldmim slovima
upisano w isiorifi naseg vazdwhoplovstva, godinama
je pratio st se defqva w svetu avijatike, od brade Rajt
pa do pionira francuske avijatike, Luja Blerioa, koga
Je upoznao mt aevodromu kraj Pariza.  Krijudi se od
Cuvard, Saric fe krifom snimio njedgoy monoplan (jed-
nokrilac), nabavio neophodn literaturs § wz svaje ino-

se 10, oktobra 1910. godine kada je vecinska Subortica
u hiljadama dosla da vidi ludo brabrog esobenjaka. 1
oneda kada je razwm (i jak vetar) nalagao odstupanie,

Savic je sa «pismo-glavay noviicem n rvuci odlucio. T
poletea. Decenijuma kasnife, skrajnut i osuden na zabo-
riy, secdo se tog mamenta nddmodnosti slave.,

Ielozhom o jedwom od najvedih  Subotidana
vracame gd u memorijn gradang. MoZda ovega puta

vacife napravio plan za izradu aviena. Uz obecanje
nekih prijatelia da e dobiti, trocilindriéni  avionski
motor “Anzani’, vratio se w Subotici § prionus na
posao.  Za ovaj svej vrbunski tehnicko-tehnoloski
profzvod onag vremena, koristio je materijal kofi mu
se nasio pri ruci: todkove od starog motorcikla, zatege
od Zica sa klavira, sediste od prucem pletene bastenske
fatelie, vezervoar od kante za mileko. .. Tako je naitao






avion sSaric s, jednokrilac, sa rasponom brila od 8,5
m § trupom dugim 7,5m. ¢iju je osnovn dinila drvena
resetka spojena okovima § Sicama.  Svej avion Saric je
prikazao u jednom subotickom hoteln, kako bi za ovaj
projekat animirae gradanstvo § od Gradikog veca dobio
1.500 kruna pomodi, ali bezuspeino. Posle par dana,
Saric prebacuje svoj avion na konjsko trkaliste, gde je
fzgradio [ skroman hangar.

Posle wekoliko neuspesnily pokisaja § malera koji
su ga pratili, Sarié je krajem juna 1910. godine,
uspesno izveo svoj prvi let i tako na “velika vrata”
usao u istoriju naseg vazduboplovstva. luko ni sam
nife bio svestan ovog izuzetnog podviga, kao ni veding
suboticana, lvan Sarid je proi fovek, na ovim prostori-
m, koji je uspesno poleteo spravom tezom od vazduba,
pokretanam sopstverim motorom. Kada je shvatio da
mite slab motor od 25 ke predstavija problem za prav-
lienje duzib letova, a u
necostarku wovea da kupi
jadi, Sarid je, po nekin
kazivanjima, uz pomod
subotickih kopaca i dru-
gl majstord, wipeo  da
napravi nov motor! Da
ova Sarideve remek-delo,
petocilindriéni motor od
530 K§ wmife sacuvan u
Muzein vazduhoplovitva
Bevgrad, tesko bi bilo
poverovati, da je jedan
opstinski  sluzbenik, u
vofvodanskof  palanci,
davne 1910, godine,
uspeo da  napravi takdy
tefnicki podvig!

Sa wovim motorom
i ejadanim  avionom,
Sarié je 16, oktobra 1910. godine, pred 7.000 svajil
stigradana privedio “javni let” preletevii, tom prilikom,
celo konjiko trkaliste u Subatici na visini od 20 metara.
Togut dana Sarid je napravio jos nekaliko letova, praveci
zdokrete § vradajuct se na polaznu tacks, Sto je za ono
vreme bip veliki podvig umeinosti pilota. Medutim,
samo poletanje je kasnilo zhog jakog vetra koji je duvao.

lako s, pored velikog broja gradana, evem
dogadaju prisusivovali § brojni novinari { fotoreporteri,
nema fotografija sa samog javnog poletanja. Medutin,
ondainja {tampa je zabeledila:

wINatst snove su se, dakle, ostoarili { na subotickom
konjskom trkalidtu, gde se na sv. Stipana odrzavaju trke
konja, @ drugim danima pasu mirne krave, uz vatrene
ouvdcije odwlevlienil hiljada lindi, poleteo je u vazduh i
ponapsne kistario  kroz srdzbom uzburkano vazduine

more, avion fvana Sarica. Skriena je magijda, sada je
publika ved videla da se kre nase kroi Toan Saric whoa-
tio u koitac sa vazduhom i pobedio gu. Besnio je skore
orkan, treba biti hrabar mornar da se otisne u ovakvo
preme. Zidovi tribina od dasaka s krckali, stenjali,
povijali se, visoki stub za markivanje zamalo da se ne
polomi. Lkuiavajuci boga, unosedi sitrepnju u svakog
coveka, s dovedanskim osecanjima fvan Sarid je seo u
maiin i leteof...)

Ali, nzletanje je kasnilo jer je vetar bio veama jak.
Vetramer je pokazivao breing od — 12-14 mfs, te su iz
redova publike molili Savida da se ne kocka sa Zivotom.
Uz sve to bladnoda je bila nepoduosliiva, vetar nije
popustao | ved su razglasili da Ce izostati uzletange, kada
je Sarid, uprkos svim protivijenjima, naredio da se na
miarkdcioni stul podigne crveno-bela sastavica: masind
polazi, T w takvom vremenn u kakvon o Budimpeiti

ne bt ni fzeukll maiine | skodio je na masing. Vetar
Jje sedito podizan krila motorne price, zbacio kapu sa
Sariceve glave, ali je motor ved brekian, masina je posla
i nathon zaleta, od jedva 25 metara-napustila tho.»

O emocijama  kofe s ga obuzele  prilikom
izvodenia ovog tstovijskog  leta, Tvan  Sarid se kasnije
prisecan: « Osecaj da sam pobedio vazduh, da sam nad
ndjvisont kudom u Subotici, da Cu s viemenom stici jos
vite pod oblake... to su oselafi koji se ne magu fzraziti.
Tor samu jednom covek oseda u Zvotw.

Ne samn da je bio neustrasiv § veit letad, nego je
Saric bio i dobar trgpvac. Tako je ved posle par dana
od velike predstave na konjskom trkalistn, prionwe da
ndpravi nov, savrfeniji avion, «Savid 2v, Naravno, za
taj podubwat trebao mu je § nov, jaci moton, pa je 8.
novembra 1910.g dobio odgover od budimpeitanske

firme « Vs Geza i sin ddov za kupovinu Delfosovos
sedmocilindricnog motora od 60 KS po ceni od 7.600
kruna. Da bi smanjio troskove, Sarvié je ponudio «u
kompenzacijus svoj stari trocilindricni motor «An-
zaniv koji je procenjen na 1.800 kruna, pa je tako, za
nov motor, doplatio samo vazliku od 5.800, za ita je
trazio pomoc od Gradikog veda od 5.000 kruna za mo-
tor i joi 2.000 kruna za izgradnju «pravogs hangara.
Ovde upoznajemo joi jedni Savidevu osobinu, spretnog
trgoved, dobavljaia, koji je jof davne 1910.g. uveo, da-
nis savremene oblike treovine: kompenzacijn, prodaju
wstaro zat novow | naravno, donatorstvo § sponzorstvo.
No, kako bilo, da bilo, novi mator se nije poka-
zan bat najbolje, pa nemamo podataka da je «Sarie 2
pravio uspeine letove, ALi ni to nije obeshrabrilo wpor-
nog Sarica, koji, daleko od ofiju javnosti, vadi na pro-
Jektw desetocilindricnog motora od 100 KS. Uspeva da

Za to zaintevesufe komandu avijacije w Bedu, pa posto

je uspeino odbacio sve optuibe za plagijat i dokazao
originalnast nekil spajih resenja, Saric nekoliko godinag
tokom Prvog svetskog rata provodi w fabrici aviona u
Viner Nojitatu, Odigledno da je indbina Austrongarske
1 ovon: rati wticala § na sudbing proizvodije Saricevog
avionskog motord, o kojof nema pouzdanily podataka.
Ipak, Sarié se joi jednom, krajem leta 1935.9.

cetrrt veka posle svofih prvih letova, vrada na trkaliste
kraj fabrike dubriva 1 to kao dan Aevo-kilnba w Sub-
otici. U clanku pod naslovem «Sjajan uspelr aero-bluba
u Srboticiv zabelezeno je i ovo: « Poslije podne je orpodeo
program pred munogobrojnom publikom, Pifoti su svo-

jim bravurama zadivili publikn. Sarié, stari veteran,

ponoto je poleteq w visinu samo sada w najmoderni-

Jem tipu aviond. Savic je s ovoga mijesta pre 23 goding

proi put se digao u vising na aevoplann koji je on sam
ndpravio...»

lako je imao wtisak da je zaboravljen, Sarid je, za
razliku od mnogih drugih pionira avijatike, doziveo
dubokn starost, Umro je u devedesetnj godini Ziveta,
23, avgusta 1966.  Njegovi sugradani, koji u pras-
kozorju nastanka wase avijatike, daleke 1910, godine
niste shvatali prave velidinu i znacaj Saridevog rada,
njegove proe letove na dvienn sopstvene konstrukeije,
odali su mu podast, podizudi mu
sporienik, sa postamentom i ob-
liku snovdica sveden koji je uvek
nosio sa sobom. Na postamenti
Je wertdn dvion @ W njegovem
tezistn  stofi  sknlprura lvana
Sarica vslonjena deswom rukom
na bicikl, @ w levoj dréi elisu
aviona. Aero-klnbé u Subotici
nost ime «lvan sarice a u sklopu
proslave Dana grada 2010.g,
ipomenik je rekonstriisan 6z
postaviienn  edgovarajucn  ras-
vetu, dok je Proa tehnicka kola
dobila naziv wlvan Sarics, U
Gradskom muzejn Subotice, 13.
10. 2010.g. otvorena je izlodba
pod nazivem slvan Sarics au-
tora Mirka Grlice, kustosa oveg
mitzejd, kofi je, za ovu poriliku,
napisan | knjigu-monografiju «Jvan Sarice U sklopu
ohelezavanja ovog znadajnog jubileja, 100 goding od
proif letova avienom Tvana Savica, u Muzejn vazdubo-
plovstva Beagvad postaviliena je izloiba, a od 25. k-
tobra do 6. novembra 2010.0. bide otvorena izlozba
o fvanu Saricu, wastankn § razvojn nase avijatike, w
Novow sadu, w Sporeskom § posloynom centru « Vajvo-
dira»,

U Novom Sadu, 21.10.2010.g.
Pripremio: Zeljko Vuletié, sekretar VSV

(kariicen materijal iz monografife «lvan Saviéy autora M. Gilice,

i izdanju Gradskog muzeja u Subotici),
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